De ljzeren Rijn: de kranten stonden er vol van, eind september. Eerst trol het toetsingsadvies van de
Commissie voor de milieueffectrapportage (over de Trajectnota/MER) de nodige aandacht. Enkele dagen
later berichtten alle landelijice dagbladen over de werkafspraalk die minister Netelenbos van verkeer
maakte met haar Duitse en Belgische collega’s. De bedoeling lijit dat er op korte termijn opnieuw Belgi-
sche goederentreinen lunnen gaan rijden over het deels in onbruilc geraakte historische tracé. Wat voor
de langere termijn (vanaf 2008/2010) de beste oplossing is, staat nog te bezien, maar ook daarvoor zou
het historische trace wel eens hoge ogen kunnen gooien. Mits er ferm uitgepalkt wordt met tunnels, over-

kappingen en een omleiding om de mens en de natuur in ‘speciale beschermingszones' te ontzien.
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Volgens Belgié is de thans in gebruik zijnde Montzenroute geen geschikt alternatief voor de Ijzeren Rijn. Dat heeft te maken

mel capacileitsgebrek. Bovendien kent de Montzenroute een aantal steile hellingen, wat hel moeilijk maakt langere en

zware treinen te laten rijden.

Roermond en de Duitse grens wordt al tien jaar
niet meer gebruikt, tot grote tevredenheid van
de gemeente Roermond, alsmede de heikikkers,
knollookpadden en wat dies meer zij. Maar de
lJzeren Rijn moet dus nieuw leven ingeblazen
krijgen, vindt Belgié. En daar hebben de Belgen
ook recht op, gezien verdragen uit 1839 en 1873
(zie kader).

Transport Consultants and Engineers, cen sa-
menwerking tussen Witteveen+Bos en het Duit-
se DE-Consult, begon in opdracht van Railinfra-
beheer en Rijkswatersiaat (directie Limburg en
Noord-Brabant) in april 2000 aan de Trajectno-
1a/MER over dit bijzondere project. In mei 2001
was de nota gereed. )

Het oordeel van de Commissic voor de milieuel-
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[ectrapportage op 6 september jl. was positiel,
zeer positiel zel[s. Er klonken lovende woorden
over de overzichtelijkheid, de duidelijkheid en
de 1oegankelijkheid van de teksten en het kaart-
materiaal. De Commissie had ook waardering
voor de wijze waarop beschermingsformules uit
Europese richtlijnen zijn toegepast en de effec-
ten zijn gekwantiliceerd. En daar vertellen we
graag iets meer over, want dat is mogelijk inte-
ressante kost voor m.e.r.-beoelenaren die in de
tockomst te maken krijgen met vergelijkbare
plannen die beschermde gebieden doorkruisen.

Korte en langere termijn

De Trajectnota/MER over de 1Jzeren Rijn onder-
scheich oplossingen voor de korte termijn (vanal
2002) en de langere termijn (vanal 2008/2010).
De enige reéle optie voor de korte termijn is het
historische tracé op e kalefateren: bovenbouw
vernieuwen, in onbruik geraakie spoorwegover-
gangen herstellen — dat soort dingen. Uitgangs-
punt daarbij is dat er per etmaal maximaal 15
treinen over dit tracé gaan rijden. Voor de lange-
re termijn — de zogenoemde structurele oplos-
sing — komen ook alternatieve tracés via Venlo
en/ol omleidingen die Weert en Roermond ont-
zien in aanmerking. Daarbij gaat het om zeven
alternatieven en twee varianten. De structurele
oplossing die uiteindelijk de voorkeur krijgt,
zou per 2020 43 wemnen per etmaal (in beide rij-
richtingen samen) moeten kunnen behappen
Voorziet het project in een reéle vervoersvraag?
Is het nuutig en noodzakelijk? Dat is normaal ge-
sproken een belangrijke kwestie als het om
spoorlijnen en andere infrastructuur gaat. Zo

niet in dit bijzondere geval.
stelling maar een vraagstelling: tegemoetkomen
aan de Belgische wensen/eisen zoals die zijn
neergelegd in imernationale verdragen en een

is geen probleem-

eerder ondertiekend Memorandum of Under-
standing. Voor veel insprekers een onbevredli-
gende zaak, maar het is niet anders

Het witgangspunt van de studie is dat primair
Belgische (clieseDireinen de 1Jzeren Rijn gaan ge-
bruiken. Zo snel mogelijk, lielst nog dit jaar! In

Folo: Diederik Bel

De weerstand tegen de Ijzeren Rijn concentreert zich op het verlaten spoorlijntje dat het natuurgebied De Meinweg doorsnijd!

Nederland geldt voor het buiten gebruik gestel-
de gedeelie de verplichting 1ot het opstellen van
een MER. Daarin worden de gevolgen van de

‘...zonder eenig bezwaar voor Holland...’

De driednagse veldtocht, waarin Belgié zijn onafhankelijkheid met succes bevochr, yond plaatsin 1830, Negen
jaar later ondertekenden Belgié en Nederland in Londen een Scheidingsverdrag dat Belgie het recht gaf op ei-
gen kosten een verbinding aanite leggen door het toenmalige hertogdom Limburg tot aan de toen nog Prisisi-
sche grens, Aanvankelijk was het de bedoeling een kanaal e graven, later gal men de voorkeur aan een'spoor-
lijn.*Vandaar de’naam ‘ljzeren Rijn’.

Het doortochirecht werd in 1873 bevestigd in het'lJzeren-Rijnverdmg: In beide verdragen staat dat'de realisa-
tie van de verbinding ‘geheel en al op'kosten en voor rekening van Belgié komt', De verdrmgen bepalen'voorts
dat de verbinding wordt aangelead ‘zonder eenig bezwaar voor Holland en zonder benadeeling der uitsluiten-
de regren van souvereiniteit op het grondgebied, hetwelk de bedoelde weg of kanaal zou doorsnijden.’

Anno 2001 zijn de genoemde verdragen nog onverkort van kracht, zo hebben eminente hoogleraren bevestigd.
De zeren'Rijn'is in 1879 in'gebruik'genomen. De hjn loopt 96 kilometer door Belgie, 48 kilometer door Mid-
den-Limburg en 18 kilometer door Duitsland.

heringebruikname beschreven en worden alier-
natieven onderzocht. Voordelen voor Nederland
zijn er niet, zeker niet op de korte termijn. De
potentiele schade voor de nawwur is tegelijkertjd
aanzienlijk en voor de mensen langs het histori-
sche trace beloolt het project bepaald geen ro-
zengeur en maneschijn. Dat speelt niet alleen in
Reermond, maar bijvoorbeeld ook in Weert

Toetsing: twee problemen
De mamschappelijke weerstand tegen de |]zeren

Rijn concentreert

ch op het verlaten spoorlijn-
tje dar het natnurgebied De Meinweg doorsnijclt
Maar er is uiteraard veel meer natuur in Noord-
Limburg en Oost-Brabant. Uitgedrukt in het jar-
gon van Europesé richulijnen: de tracéaliernatie-
ven beinvioeden ~-in- totaal  wijf
beschermingszones (SBZ's), stuk voor stuk uniek
en onvervangbaar

Artikel 6 van de Europese Habitatrichtlijn vereist

speciale
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cen ‘passende beoordeling’ van de ingreep op de
natwurwaarden in dergelijke SBZ's. Wat is ‘pas-
send? Voor de toetsingsmethode was en is geen
precedent beschikbaar. Bij de toetsing kwamen
hovendien direct twee problemen naar voren

Begrenzing gebieden

Het cerste probleem is dat de Habitatrichtlijnge-
bicden slechis zijn aangemeld en nog nict con-
creet begrensd. Drie SBZ's (Pelen, De Meinweg
en de Weerter- en Budelerbergen) zijn tevens
aangemeld en begrensd als Vogelrichilijngebied.
In dic gevallen lag het voor de hand de Habitat-
richilijngebieden geheel e laten samenvallen
met de Vogelrichtlijngebiecden. Dit bleck ook on-
geveer 1c kloppen met de beschikbare kaart
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kwalilicerende soon

(1:1.000.000) van de aangemelde Habitatricht-
liingebieden.

Voor twee Habitatrichtlijngebieden (Strabrechi-
sc heide en Leudal) gaat het hanteren van Vogel-
richtlijngrenzen echter niet op omdat ze zich
nict als Vogelrichtlijngebied kwalificeren, zodat
geen begrenzing op perceelsniveau beschikbaar
is. Door het beschikbare kaartbeeld van de aan-
gemelde Habitatrichtlijngebieden te vergroten
en vervolgens naar logische grenzen te zocken
(begrenzing bestaande natuurgebieden, grote fy-
sicke barrieres, ligging specificke habilais) zijn
voor beide gebieden aannames gedaan omtrent
de begrenzing van de SBZ. Overigens deed zich
bij alle Habitatrichtlijngebieden het lenomeen
voor dat de SBZ veel groter is dan de te bescher-

Goederentrein op het
baanvak Eindhoven-Venlo.

Wat hoort een vogel?
En een recreant?

Voor vogels zijn nog geen eenduidige dosis-effectre-
laties bekend voor milverkeer. Onduidelijk is wat nu
cen goede waameemhoogie is en welke periode
maatgevend moet zijn. En natuurlijk is dat voor iede-
re soort weer anders; of zijn trillingen toch meer van
belang tijdens het broedseizoen? Er is, op basis van
onderzoek door Alterra, gekozen voor de gemiddel-
de geluidemissic van de spoorbaan over het hele et-

maal en er zijn drempelwaarden gehanteerd voor de

mecst gevoclige soort (36 dB(A) voor bosvogels en 45

dB(A) voor heidevogels) op 1 meter hoog

Ook voor de recreant is het zocken geblazen naar
ten normering van verstoring. Voor de verblijlsre-
creant is: de nachtperiode maatgevend veronder-
steld en is aansluiting gezocht bij de ‘gewone’ waar-
den. Voor de dagrecreant ligt dat natuurlijk anders
Onderzoek in recreaticgebieden (bos en heide) in
Drente wees uit dat 35 dB(A) nog als stil werd er-
varen. In de Nota' Natuur voor: mensen, menscn
voor natuur is aangegeven dat bij stille gebieden

cen maximale geluidbelasting van 40 dB(A) past.

Dit sluit goed aan bij de normen voor stiliegebie-
den, die ook veel door recreanten worden bezocht.
Daar hebben we het dus maar op gehouden: boven

de 30.dB(A) in de dagperiode geelt verstoring,




men habitats (zie figuur). Bij de toctsing aan de
richtlijnen leidde dit soms tot opmerkelijke uit-
komsten.
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Sectie & Stattus Geniddelde Totle Areaal- Towaal gewogen effect
Soorten subdeelgebied  waarde naturwaarde () naturwarde verlies () Tl
Probleem twee is dat de voor de SBZ's aangege- vic s —
ven kwalificerende soorten in een aamal gevallen S2(W3) 3 3 6 0.3 ha I8 ha
slechis zeer zeldzaam voorkomen binnen de in- 2 3 5 0.3 ha 1.5 ha
vioedsleer van de tracéaliernatieven. Sommige = —
kwalilicerende soorten zijn in de betrellende S13(W3) 5 3 6 0.2 ha 1.2 b
SBZ's zells geheel en al afwezig (1), bijvoorbeeld 2 3 5 0.1 ha .5 ha
de grauwe klauwier en de vale vieermuis in De
Meinweg, Dit draagt het risico in zich dau bij Totaal 0.9 ha 5.0 ha

toetsing van het voornemen aan de kwalifliceren-
de soorten geen effect wordt geconstateerd, ter-
wijl het voornemen toch erg schadelijk is voor
andere soorten die eveneens zeer karakieristick
zijn voor de betrellende habitats. Voor een aan-
tal kwalificerende soorten (vleermuizen, libel-
len) is bovendien geen ol onvaldoende kennis
beschikbaar over de effecten, met name de do-
sis-elfectrelaties van railinfrastructuur op deze
soorten.

In het eerdere ecologische onderzoek voor De
Meinweg, dat Alierra uitvoerde, 1s dit probleem
opgelost door voor de verschillende habitats in
De Meinweg indicatorsoorten te selecteren. Hoe-
wel De Meinweg niet kwalilicerend is voor deze
soorten, zijn deze wel zeer karakteristick voor de
betrellende habitats, terwijl bovendien voldoen-
de kennis beschikbaar is over de ellecten van
railinfrastructuur op deze soorten. Deze metho-
de is vervolgens in de Trajectnot/MER toege-
past op alle Habitatrichtlijngebieden.

De keuze van deze indicatorsoorten vereist ove-
rigens een grote nauwkeurigheid en is niet zon-
der risico; de uitslag van de oetsing (wel of geen
signilicant effect) is er sterk van alhankelijk.
Daarom is het wenselijk in de begrenzingenpro-
cedure van de Habitatrichulijngebieden per SBZ
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Het historische tracé kruist op drie plaatsen gealogische breuken. Langs breuklijnen kunnen door uit
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en per habitatype specilicke indicatorsoorten te
benaemen, opdat mgrepen binnen ol buiten de
SBZ aan concrete soorten kunnen worden ge-
Loetst. Die indicatorsoorten moeten ook een goe-
de alspiegeling zijn — ‘bandbreedie’ — van wat er
ter plekke zoal groeit en blocit: flora, amfibicen,
reptielen, zoogdieren, vogels. Alleen dan is het
maogelijk potenticle elfecten e wetsen.
Bovendien: in tegenstelling ot de veelal zeer
zeldzame kwalificerende soorten, die zich alleen
maniflesteren in cen zeer klein deelgebied van de
vaak honderden heciares grote SBZ's, moeten in-
dicatorsoorten gekozen worden die verspreid en
in redelijke aantallen voorkomen binnen de be-
weffende habitats. Deze indicatorsoorten kun-
nen in de eersie plaats worden ontleend aan bij-
lage 1 van de Vogelrichtlijn of bijlagen 1 en IV
van de Habitawrichtlijn, maar in bijzondere ge-
vallen chenen ook andere soorten als indicator-
soort mogelijk te zijn.

Effecten kwantificeren

Bij de uiteindelijke ecologische toetsing 1s ernaar
gestreefd de effecten zoveel mogelijk te kwantifi-
ceren. De verwachie effecten (areaalverlies, ver-

storing, versnippering en verdroging) laten zich
ellk in hectares of meters uitdrukken, Maar het ene
gebied is het andere niet. De simpele constatering
dat een ace lewlt wor X heetwre areaalverlies ol
verstoring van e Ecologische Hooldstructuur
(EHS) en/ol SBZ's is veel 1e grol.

De EHS was 1ol voor enige jaren niet meer dan
een verzameling groene vlekken op streckplan-
kaarten, soms wel en soms niet corresponderend
met de daaronder liggende natuurwaarden en au-
lonome  ontwikkelingen,  Inmiddels is er in
Noord-Brabant en Limburg cen nauwkeung be-
grensde lappendeken van reservaasgebieden, be-
heersgebieden (al dan niet ‘ruime jas’), bestaande
bossen en nawurgebieden en natuuromwikke-
lingsgebieden, met daaroverheen extra waarde-
volle categoricen als Natuurbeschermingswetge-
bieden en SBZ's in het kader van de Europese
richtlijnen. Buiten deze caegoricen bleken in
Noord-Brabant en Limburg ook zeer grote agrari-
sche gebieden met hoge natuurwaarden aanwe-
zig,

Al deze gebieden verschillen vaak aanzienlijk in
natuurwaarde en vooral in “tockomstwaarde”. Per
declgebied hebben deskundigen (expert judge-

staan, Het gaat dan om de Peelrandbreuk (bij het Herkenboscherven, cen voormalige kwelmeenije, en iets meer naar het oosten, de Boschbeek), de Meinwegbreuk (het
Gagelveld/Drie Vennen en Steenheuvel) en de Randbergbreuk (Roode beek/het Loom). ;

Ter plekke van de kruising met de Peelmndbreuk zijn alleen niei-gevoclige, grondwaterafhankelijie vegetaties bekend (ruigte), terwijl ter plekke van de Meinwegbreuk het
tracé thans reeds op een ‘hmg talud ligt. Daar wordt de tunnelin het talud ingegraven, zodat de invloed op het hydrologisch systeem ter plekke nihilis. Juist langs het spoor is
de vegetatic op dit moment oyerigens slecht omwikkeld.

De Randbergbreuk leidt met name aan de noordkant van De Meinweg (Elfenmecer), ver weg van het historische tracé, tot bijzondere en gevoelige situaties. Ten zuiden van
het historische tracé komt bij de Roode beek/het Loom de breuk samen met de Meinwegbreuk. Dit helé gebied wordt gekenmerkt door hydrologisch zeer gevoelige en
goed ontwikkelde vegetaties, Deze warden echter door de wnnelbak, die daar langzaam omhoog komt om op magiveld in Duitsland uit te komen en die ter plekke ruim
boven het grondwater ligt, niet beinvloed. Gezien het feit dat de Roade beek vooral door diep grondwater en het aansnijden van freatisch grondwater (twee breuken) wordt
gevoed, is hier geen invloed van de tunnel te verwachten,

In'de Meinweg zijn meerdere plekken met hydrologisch gevoelige gebieden. De tunnelbak ligt echter slechts over een geringe lengie (1 kilometer) maximaal 1 meter in het
grondwater. Ter plekke van de hydrologisch Kwetshare gebieden Dric Vennen (Gagelveld), Crayhof en Roode beek ligt de tunnelbak niet of nauwelijks ingegraven in het
maaiveld. Zowel de constructie’als de grondwaterstroming zijn oost-west georiénteerd, zodat er nauwelijks opstuwing en verlaging opt reedt. Ditis mogelijk door de tun-
nelbak in te passen binnen het alud van de bestaande spoorlijn dat, om het hoogteverschil geleidelijk te overbruggen, decls hoog boven het maniveld uit komt, Her is daar-
bij de bedoeling het huidige talud tijdens de annleg te handhaven. De uitwerking van deze ‘cut and cover’ technick vergt de nodige aandacht in de verdere uitwerking,
mocht hiervoor worden gekozen,



Waningen langs het spoor in Roermand.

ment) een actuele natwurwaarde toegekend aan de
hand van de criteria soortenrijkdom, zeldzaam-
heid van de aanwezige soorten en mate van on-
vervangbaarheid. Daarbij is gebruik gemaakt van
uitstckende inventarisatiegegevens van de beide
provincies, aangevuld met andere bronnen.

Gezien de zeer verre planhorizon — 2020, wan-
neer de EHS geheel gerealiseerd zou moeten zijn
—was het bovendien noodzakelijk de tockomst-
waarde van de verschillende ecologisch waarde-
volle gebieden in de elfectbepaling te verwerken.
Vergelijking van vogelinventarisaties van de
tachtiger en negentiger jaren liet bijvoorbeeld
cen vrije val zien van veel rode-lijstsoorien.
Neem de grutto en de ortolaan: die broedden be-
BIn negentiger jaren nog in agrarisch gebied
maar zijn inmiddels nagenoeg verdwenen. Deze
en andere onmiskenbare trends zijn in de waar-
dering van de deelgebicden verwerkt door een
statuswaarde toe te kennen, De tockomstige na-
tuurwaarde van onbeschermele agrarische gebie-
den en (ruime jas) beheersgebieden kreeg daar-
bij een lager gewicht dan de planologisch veel
beter beschermde bossen en reservaatsgebieden.
De hoogste statuswaarde kregen gebieden die
behalve door de Wet ruimtelijke ordening ook

beschermd  worden door de Natuurbescher-
mingswet en/ol de Europese richtlijnen (SBZ's).
De statuswaarde is gesommeerd met de actuele
natuurwaarde tot een ‘totale natuurwaarde’. Deze
laat zich vervolgens eenvoudig omrekenen tot
ecn ‘gewogen’ ellect (zie tabel op pagina 11).

Nachtzwaluw

De bovenbeschreven methodick kan de effecten
binnen de SBZ's vrij nauwkeurig becijleren. Voor
de verschillende habitats. de kwalilicerende soor-
ten en de indicatorsoorten zijn de gevolgen voor
de populaticomvang, het verspreidingsareaal en
het areaal aan geschikt habitat bepaald, conform
de eisen van artikel 6 van de Habitatrichulijn.
Grote ellfecten in termen van areaalverlies binnen
een SBZ behoeven overigens niet gelijk e zijn
aan ernstige aantasting van de te beschermen ha-
bitats of soorten. Zo is binnen De Meinweg een
verstoringsareaal van het historische tracé be-
paald van ruim 1.000 hectare, maar het gaat hier
vrijwel geheel om eenvormig en weinig waarde-
vol naaldbos. Het verstoorde heidearcaal (een
van de te beschermen habitats) bedraage ‘slechis’
100 hectare. Het totale heideareaal is veel groter
(zeker in 2020) zodat geen sprake is van een sig-
nilicante verstoring van de kwalificerendle heide-
vogels (voor de nachizwaluw is een populatieal-
name van maximaal 4% berekend)

Heel anders ligt het bij de Weerler- en Budeler-
bergen. Het verstoorde areaal binnen de SBZ
(400 ha) is veel klciner dan in De Meinweg, maar
de hellt van dit areaal bestaat uit het te bescher-
men habitat Open grasland nret Corynephorus- en

DE NAT UurR

IS TEGEN

Agrostis-soorten op landduinen.

Van de voor dit habitat zeer karakieristicke
nachtzwaluw zullen door verstoring maximaal
vijl broedparen uit het gebied verdwijnen, het-
geen 30 tot 50 % van de lokale populatie vormt.
Is dit cen significant eflfect? Een complicerende
factor hierbij is dat de Weerter- en Budelerbergen
zich niet kwaliliceren voor de nachtzwaluw: het
gebied behoort niet tot de vijl belangrijkste ge-
bieden in Nederland voor deze soort. De Weer-
ler- en Budelerbergen zijn als Vogelrichtlijnge-
bied aangewezen vanwege de grote populatie
boomleeuweriken. Van deze soort is in de Tra-
Jectnota/MER een populatiealname berekend van
L0%, hetgeen niet als een significant ellect is be-
oordeeld. Buiten deze SBZ leven elders in Bra-
bant en Limburg nog grote aantallen hoomleeu-
weriken en de soort is ook niet bedreigd (geen
rode-lijstsoort). De nachtzwaluw staat daarente-
gen op de rode lijst als ernstig bedreigd. De
Weerter- en Budelerbergen vormen voor dit dier-
Lje een van de laatste bolwerken in Zuid-Neder-
land.

Navraag bij SOVON leert dat de populatie van de
nachizwaluw de laatste tien jaar ongeveer stabiel
is, maar dat de soort zich concentreert in de gro-
te natuurgebieden: de kleine heideterreinen wor-
den verlaten. Het relatieve belang van de Weer-
ter- en Budelerbergen neemit dus oe. Mede
daarom is geoordeeld dat de verstoring van de
nachizwaluw een significant effect vormt en dat
revitalisering van het historische tracé derhalve
strijdig is met de gunstige staat van instandhou-
ding van deze SBZ.
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Explosieve lading

Behalve bescherming van de SBZ's verplicht de
Habitatrichtlijn ook tot bescherming van soorten
uit bijlage 1V van deze richtlijn. Nederland heelt
het algelopen jaar kennis kunnen maken met de
planologisch explosieve lading van beestjes als
de kamsalamander, de korenwoll en de rug-
sireeppad. Overigens worden deze soorten al
dertig jaar beschermd door de Nawwurbescher-
mingswet, doch recente jurisprudentie geelt hier
nu eindelijk handen en voeten aan. Wellicht dat
de implementatie van de Habitatrichulijn dit pro-
ces versneld heelt.

In het geval van de 1Jzeren Rijn bleken twee fac-
toren van grote invloed op de uitkomst van de
toetsing aan de hijlage-1V-soorten:

Aanasting van deze soorten buiten de SBZ's wordt
vooral veroorzaakt door areaalverlies als gevolg
van de aanleg van nieuw spoor. Versnippering
speelt soms ook een rol, maar dit effect is redelijk
te mitigeren in tegenstelling tot areaalverlies. Ver-
storing is eveneens een belangrijk ecologisch elfect
van de 1Jzeren Rijn, maar alleen vogels zijn hier-
voor gevoelig en die komen niet voor in bijlage IV
van de Habitatrichulijn (de Vogelrichtlijn ket
geen beschermingsregime buiten de SBZ's).

De oostelijke Maasoever krioelt van de bijlage-
1V-soorten; elders zijn ze veel zeldzamer. Dit im-
pliceert dat alternatieven met veel nieuw spoor
op deze Maasoever snel strijdig zijn met de Ha-
bitatrichtlijn, ook als ze De Meinweg ontzien!
Niet voor niets staat de A73-Zuid nog steeds ter
discussie (zoals we in het vorige nummer van dit
blad nog hebben kunnen lezen).

Holle dijk

De ecologische toetsing wees uit dat het histori-
sche tracé de minst slechte keuze is indien de
versioring in de Weerter- en Budelerbergen, De
Meinweg en het Leudal wordt gemitigeerd. Vol-
ledige ophelling van dit effect kan slechis door
middel van een overdekie ligging van het spoor.
Aangezien ingraving beneden het maaiveld weer
leidt tot ontoelaatbare grondwaterellecten, zal
het spoor moeten worden afgedekt met een
grondlichaam, een soort holle dijk. Wordt het
grondlichaam aflgewerkt met lauwe hellingen en
plaatselijk ingeplant met karakieristieke soorten
(struikheide, brem), dan is deze maatregel land-
schappelijk gezien zeer acceptabel en helt ze bo-
vendien het versnipperingseflect van het spoor
op. De zandige, hallbegroeide hellingen vormen
tevens een zeer aantrekkelijk biotoop voor rep-
ticlen, waaronder de zandhagedis (bijlage-1V-
soort). Deze maatregel kan (moet) in De Mein-
weg en de Weerter- en Budelerbergen worden
toegepast. Waar het bestaande spoor het Leudal
passeert, volstaan geluidsschermen. Deze nemen
het treinlawaai niet geheel weg, maar reduceren
dit 1ot het autonome niveau van 2020 of zells
iets daaronder. Aangezien ontsnippering van het
bestaande spoor hier reeds onderdeel uitmaakt
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Het historische tracé doorsnijdt de Weerter- en Budelerbergen, een "speciale beschermingszone'.

van de autonome ontwikkeling, is er in het ge-
heel geen effect op het Leudal.

Ecologische conclusie

De voornaamste ecologische conclusie is dat hel
historische tracé, na uitvoering van vergaande
mitigerende maatregelen, geen gevolgen heelt
voor zowel de SBZ's als de bijlage-1V-soorten.
Voor vijl van de zeven andere alternatieven geldt
dit niet. De enige alternatieven die na maatrege-
len ook kunnen bogen op cen neutrale Vogel- en
Habitatrichtlijnscore hebben naast een aanzien-
lijk ecologisch areaalverlies ook verwoestende
gevolgen voor het zeer [raaie beckdal van de
Kleine Dommel bij Eindhoven (dat eigenlijk de
status van SBZ verdient, maar dit terzijde).

Voorkeursvolgorde

In navolging op het milieu- en ruimtelijk beleid
gaat het beleid ten aanzien van infrastructuur uit
van een voorkeursvolgorde, waarbij eerst be-
staande inflrastructuur beter wordt benut alvo-
rens tot (lokale) nieuwe aanleg wordt besloten.
Immers, nieuw spoor leidt grosso modo Lot meer
ruimtebeslag, versnippering/barrierewerking en
verstoring. Ruimtebeslag is daarentegen onom-

keerbaar en compensatie is in dat geval de enige
optie, terwijl barrieres kunnen worden verzacht
en verstoring in veel gevallen sterk kan worden
beperkt, In dit licht is het dan ook niet zo
vreemd dat als meest milieuvriendelijk alierna-
tiel reactivering van het historische tracé door
De Meinweg naar voren kwam. Dat veroorzaakt
namelijk nauwelijks extra ruimiebeslag, erwijl
de concurrerende opties andere Vogel- en Habi-
tatrichtlijngebieden maar ook andere luncties
ernstig(er) beinvloeden,

Natuurlijk voorziet het MMA wel in zeer ver-
gaande maatregelen als een overkapping ter
plekke van de Weerter- en Budelerbergen, ge-
Juidwallen bij het Leudal, een tunnel door De
Meinweg | vele ecoducten op plekken waar de
EHS, veelal beckdalen, wordl gekruist en maat-
regelen in de bebouwde kommen van Weert en
Roermond.

Tot slot

In de studie is veel onbekend terrein verkend en
voorzichtig in kaart gebracht, Nader onderzoek
en nicuwe m.e.r.-procecdures kunnen, en moe-
ten, hierop voortbouwen. Maar eerst is het cle-
finitieve woord aan de minister(s). A
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